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Bewegungsiibertragungsvorrichtang u nd -verfahren 

Die vorliegende Erfindung betriffi eine Vorrichtung und ein Verfahren, insbesondere zur 
Cfbertragung einer Bewegung sowie entsprechender Krafte bzw. Momente und insbesondere 
einer Drehbewegung an ein SchloB, wobei die tfbertragung lediglich in einem gekuppelten 
Zustand, nicht aber in einem entkuppelten Zustand erfolgt. 

Derartige Vorrichtungen und Verfahren werden insbesondere im Bereich von 
Schlieflvorrichtungen, wie beispielsweise Tur- oder. TresorschlSssern und dergleichen, 
eingesetzt. 

Die DE-C-37 42 189 offenbart einen SchlieBzylinder, dessen mit dem SchlieBbart verbundene 
Kupplung einerseits mit einer Knaufwelle in Eingriff bringbar ist. Um einen derartigen 
SchlieBzylinder einfacher zu gestalten und eine bessere Sicherung gegen unberechtigtes 
Benutzen des SchlieBzylinders zu erreichen, wird vorgeschlagen, dass die Knaufwelle von 
einer Sperrhtilse umgeben ist, die axial durch die Kupplung verschiebbar und in bestimmten 
Positionen arretierbar ist. 

Die EP-A-1 072 741 offenbart einen SchlieBzylinder, insbesondere einen elektronischen 
SchlieBzylinder mit elektromechanischer Blockierung der Drehung, wobei der elektronische 
Schliissel gegentiberliegende elektrische Kontakte auf dem Schaft aufweist und der drehbare 
Kern des SchlieBzylinders eine ringformige auBere elektrische Kontaktbahn aufweist, die auf 
ihrer Innenseite mit einem elektrischen Kontakt in Verbindung steht, der gegen den Kontakt 
anliegt, wShrend die auBere ringffirmige Kontaktbahn gegen elektrische Schleifkontakte des 
auBeren und inneren Rotors anliegt. 



Die EP-A-0 743 411 offenbart eine SchlieBvorrichtung, wobei der Schliissel der 
SchlieBvorrichtung einen als Transponder ausgebildeten Codegeber aufweist. Im 
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' Zylindergehause des SchlieBzylinders der SchUeBvomchtung sind ein Aktuator, erne 
Transponderleseeinrichtung und eine Energfeversorgungseinrichtung angeordnet. Der 
Aktuator dient zum Verschieben eines den Zylinderkem sperrenden bzw. freigebenden 
Sperrorgans, welches am Umfang des Zylinderkem angreift. 

5 Die EPA 1 079 050 offenbart eine ScMieBeinrichtung mit einem von einem 
Spernnechanismus blockierbaren SchlieBbart, wobei zwischen dem Sperrmechanismus und 
dem SchlieBbart eine Kupplung angeordnet ist Die Kupplung lasst sich nur von emer Seue 
der SchUeBeinrichtung trennen. Hierdurch soil die SchlieBeinrichtung von dieser Seite her 

10 ohne Zugangsberechtigung fur den Spernnechanismus entriegelbar sein. 

In der EP-B-0 805 905 ist ein SchlieBmechanismus fur eine Tur offenbart, der eine Welle, ein 
die Welle drehendes Betatigungsorgan, ein mit der Welle in Wirkverbindung stehendes 
Verriegelungselexnent zur Verriegelung der Tur und ein im Betaugungsorgan angeordnetes 
15 Kopplungselement, das auf die Drehung der Welle einwirkt, aufweist. Femer weist das 
Kopplungselement einen axial zur Welle hin und her bewegbaren Stift auf, der nut emem 
unabhangig vom Betatigungsorgan angeordneten Sperrelement tiber einen mittels emer 
elektronischen Steuerung drehbaren Elektromotor iiber cine Spindel hin und her bewegbar ist, 
m entweder die Drehung des frei drehbaren Betatignngsorgans auf die Welle zu ubertragen 
20 oder im Falle eines drehfest mit der Welle verbundenen Betatigungsorgans nur eine germge 
Drehung des mit der Welle verbundenen Betatigungsorgans zuzulassen. Femer ist an dem 
Stift eine Nocke angefoxmt und eine Spiralfeder als Kraftspeicher zwischen dem Nocke und 
lde r Spindel des Elektromotors eingespannt sowie auf der Stimseite des Betatigungsorgans 
_ eine Kontaktscheibe vorgesehen, uber welche die elektronische Steuerung von einem 
25 elektronischen Informationstrager durchDatenaustausch steueibar ist. 

Derartige bekannte Vorrichtungen und Verfahren erweiseu sich dahingehend als nachteilig, 
dass sich das Kupplungs- bzw. Sperrelement nur mit einem relativ hohen Energiebedarf 
schalten lasst, dass Krafteinwirkungen auf das Kupplungselement im gekuppelten wie im 
30 entkuppelten Zustand eine Belastung des Sperrelements bewirken und/oder dass eine 
Belastung des Kupplungselements bzw. des Sperrelements auf den Antrieb bzw. Aktuator 
ubertragen wird. Hieraus kann sich neben dem bereits erwahnten haheren Energiebedarf zum 
Schalten der Kupplung ein hfiherer VerschleiB und eine verminderte Funktionssicherheit 




m d/ode, Ma^auonssioberneit ins— dureh ein nich, VW— des 

gskuppelten Zustandes im lastlosen Zustand ergeben. 

Es is. demn«b Aufgabe 4. votfegenden Ertinuung, die NacMeUe des Stand. *, Tecb* 
» Bbe^inden. Wetter, und/oder ^ AnfgaUn der Erfindung surd «, "» 
Lonrung - Obe*ngung - Bewegung sowie Render K^e bzw. Morner* 

Ibi. die eine bone ManrpuMionasieberne., Dieae Au f gabe(n> wndWen m « 
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Me Bandung geb, dabei von den, Gmndged^en ana, eine Vorxichtung *n 
^B^^s^e^re^K^n^Mo^en^bereH^n^aee^Anmeb 

r JTLb — wobe, AnMeb nnd AbMeb Obe, - 
Kuppinngseiemen, derart verkuppeit sind, dass aieb nundeatena em Knpplengaelemen, be, 

^ in der Lege irt, die Bewegung dea Anniebs »uf den Abnreb - —~ * 
L^^^be.P.^b^.de^Wid^gegenein.b— B^wegungode, 

Bewegungsabiauf bzw. -abscbnitt nicht —en 
W^ndere aind Annieb nnd Abnieb eber daa mindeatens eine Knpplungselenren. derart 
^pen, daas in, en*uppel«en Zustand etae Bewegung dea Anuiebs eine Bewegung 
^destena eine. Kupplnngselements bewi*. die nioh, geeigne. is. eine Bewegung des 
^ebs anf den Abtrieb zu Obeitragen. 

ta gotten Zustand konnnt die Kupplung vorzugsweise zusUnde, indem das 
Kneptagselemen, an der Bewegung, die dureb die Relanvbewegung zwiscben Antneb und 
JL bewi*, wild, gebindert wird. Vorzugsweise sind Annieb und Abnieb ttber daa 
Kupplungselemen, derart gekuppeU, dass bei mtappetteur Zurtand eine Rotarionabewegung 
des Antriebs eine un Wesenfflcben axiale und/oder radMe Bewegung dea Knpplungselementa 
und dasa .me RotaaJonsbewegung dea Antiebs im gelcuppeUen Znstand nn 
Wesendioben eine Rotattonsbewegung dea Kupplungsetanents bewi*,. Hierbei bewntt erne 
.U. nnd/oder radiale Bewegung des Kupptargselements vorzugsweise im Wesenthebar 
Wne Bewegnng dea Ab«*s, wobei d» Rotadonsbewegung des Kupplungsdements 




Oder zus^ohen Auaffltanngsform sind Antneb end Abtteb *. das 

JLU des Antriebs to Wesennieben - - -* 

^oder rsdiale Bewegung des Kupplungselements bewirk, und dass « 
Rotanonsbewepng des Anbdebs to gekuppeiten Zestand to Wesentbcben - 
Rotstionsbewegung des Kupplungselemetas bewirkt Hiertei bewirken erne rotatonsobe 
Mwta etae axiale nnd/oder radiale Bewegung des Kupplungsetements vorzugswe.se un 
Wesenfflcben ketae Bewe^g des Abtriebs, wobei eme Rotanonsbewe^g, vorzngswe.se 
eto to Wesentlichen aussohlieSnehe Rotationsbewegung, des Kupplungselements 
vorsugsweise im Wesenuiehen eine Rotanonsbewesmg des Abtriebs bewirkt M I —r 
weiteren Ansmbrungsfo-m warden Antrieb und Abtrieb im Wesentlicnen linear bewegt und 
sM Uber das Knpplnngselemen. vorzngsweise derari gekuppen, dass bei entkuppebem 
M eme Bewe*rng des Anbiebs eta. dazn orfcogona.. Bewe^omponente bzw. 
a eine tar WesentUeben dazn orthogonale Bewegung des Kupplungselements bewnk, end dass 
dna Bewegung des Antriebs to gekuppeiten Zusttnd to Wesentlichen eine gleichsuunge 
Bewegung des Kupplungselements bewirkt. 

Eme erfhrdungsgemaue Vornotomg weiat weiterhin vorzugsweiae eme Kuppeletaricltong 
20 „ die eine Kupplnng aowie eine Bntkupphurg des Antriebs tot dem Abtrieb ft. to 
^n, eine Knpnlungsetaen, bewnta kann. In enrer bevor.rg.en Anefllhrungs&nn 
steht die Knppelemricbtung to enfknppelten Zealand to Weaentliohen nioh. tot dem/den 

•Knpplungaelement/en to Etagriff. Feme, bewirkt die Kuppeletaricltong to gekuppeiten 
Zealand vorzngaweiae eine Beschrankung der BewegUchkeh, insbeaondere der axratan 

Knpplungaelements. In etaer bevorzugten Ausntangsfomr weiat die Knppeletorchtnng 
.Ades^a etae Knpplnngaspezrvorriobnmg zm B^hrankung der azialen und/oder radralen 
bzw zur Bewegung des An- bzw. Abtriebs orthogonalen BewegUonkert des 
Kupplungsetanenls to gekuppetten Zealand, mindestena einen Aktor znr Poaitionierung der 
» Kupplimgsaperrvorrichtung nnd/oder tondeatens eine Speieber- bzw. Widerzlandzvorrichtung 
m Posfflonierung der Kupplungssperrvomchtung nnd/oder zum Speichem von 
Porittonstafomrabonen der Knpplungssperrvorriohtung ant to Falle einer Dreh- bzw. 
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Rotauonsbewegung ist unter einer zu dieser Bewegung orthogonalen Bewegung eine zu dieser ■ 
Drehbewegung axiale und/oder radiale Bewegung zu verstehen. 

Die Kuppeleinrichtung ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass der Aktor geeignet ist, eine 
Bewegung bzw. Positionierung roindestens einer Kupplungssperrvorrichtung, z.B. ernes 
Kupplungsspenelements, gegen einen Widerstand einer Speicher- bzw. 
Widerstandsvorrichtung, beispielsweise tiber ein mechanisches Potential, wie z.B. erne Feder- 
oder Magnetkraft, binweg in eine zur Kupplung geeignete Position zu bewirken. In euaer 
bevorzugten AusfUhrungsform ist der Aktor mechanisch und/oder- elektrisch betahgbar. 
Vorzugsweise ist der Aktor batteriebetrieben. In einer weiteren bevorzugten AusfUhrungsform 
ist der Aktor impulsgesteuert und/oder bistabil. 

In einer bevorzugten AusfUhrungsform sind Kupplungselement und Kuppeleinrichtung derart 
ausgebildet, dass die Kupplung nur auskuppeln kann, wenn eine Kraft zwischen An- und 
15 Abtri eb einen bestimmten Mindestwert unterscbreitet und sich der Aktor m emer 
Ruheposition bzw. einer einem entkuppelten Zustand entsprechenden Position befindet. 

GemaB einer bevorzugten Ausfubrungsform steht der Antrieb/Abtrieb tiber mindestens eine 
erste Fubxungseinricbtung mit mindestens einem Kupplungselement in Verbindung. Dxese ist 
20 vorzugsweise so ausgebildet, dass eine relative Drehung zwisehen Kupplungselement und 
Antrieb/Abtrieb bevorzugt eine im WesentUchen axiale und/oder radiale Bewegung des 
Kupplungselements relativ zum Antrieb/Abtrieb bewirkt. 





_L Antrieb/Abtrieb steht somit tiber mindestens eine erste Ftihrungseinrichtung mit 
25 rnindestens einem Kupplungselement in Verbindung. Ferner steht das Kupplungselement 
vorzugsweise uber mindestens eine zweite Ftihrungseinrichtung mit dem Abtrieb/Antrieb m 
Verbindung. Die zweite Fuhrungseinrichtung ist vorzugsweise beztigHch einer axialen 
und/oder radialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements bzw. einer Langsachse der 
Vorrichtung im WesentUchen parallel ausgebildet bzw. bewirkt im WesentUchen eine 
30 entsprechend parallele Ftihrung. Vorzugsweise ist die mindestens eine zweite 
Fuhrungseinrichtung des Kupplungselements derart ausgebildet, dass einDrehmoment auf das 
Kupplungselement ein Drehmoment auf den Abtrieb/Antrieb, nicht aber eine axiale Kraft 
ausubt. 
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OH eta wetter bevorzngten Ausfltoangrforn, bei der Antrieb nnd Abbzeb m 
Wesendieben linear beweg. werden, steb. der.Anuieb/Abbieb Uber mindesten, erne erste 
Fataungaennicnteng mi. mindestens etan Knpplungeelemen. in Vertnndung. these M 
„eise so ausgebUdet, dass erne relative lineare Bewegung zwrscben 
Knpplnngselemen. nnd Annieb,Abb» bevorzng. =ine dazu orthogonale 
Bewegungkomponente des Kupplungselementa bewirkt. 

Der Antrieb/Abbieb steb, somi. uber mindestens eine eta FUhntngseinrieh.ung mit 
o.todestens einem Knpplnngselemen. in Vemindung. Femer steb. das Kuppltn^lemen, 
vorzugsweiae nber nundetfen, eine zweite Fdbrungseinrich«ung mit dem Abtneb/An<neb » 
Verbindung. Die zweite Fttamgeeinriebteng la. vorzngaweiae derart ausgebildet dass erne 
KraS in taarer Bewegengariehteng e«f das Kupplungse.en.en. im Wesenfflehen eine Kraft 
in gleicber Ricbteng auf den Abbieb/Antrieb, im Wesenffichen aber keine dazu orthogonale 
15 Kraft ausubt. 

Der Abtrieb besitzt vorzugsweise einen ersten Widerstand bzw. ein erstes mechanisches 
Potential, welcher bzw. welches zu dessen Drehung ilberwunden werden muss. GemaB emer 
bevorzugten Ausfflhrungsform wird dies uber xnindestens eine Widerstands- bzw. 

20 Potentialanordnung* 

des Abtriebs mindestens in Teilbereichen des Bewegungsablaufs diesem einen Wxderstand 
bzw ein Potential entgegensetzt. GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist dre 
tWiderstands- bzw. Potentialanordnung als Federanordnung ausgebildet, die bei emer 
Wgung des Abtriebs mindestens in Teilbereichen des Bewegungsablaufs zummdest 
25 teilweise gespannt wird. 

Eine Bewegung des Antriebs bewirkt nun inindestens in Teilbereichen des Bewegungsablaufs 
eine Verscbiebung des Kupplungselements in dazu orthogonale Richtungen, wenn das am 
Abtrieb zu uberwindende mechanische Potential grofier ist als das zur Verscbiebung des 
30 Kupplungselements erforderliche. Das heiflt, das Kupplungselement wird bei einer Drehung 
des Antriebs bin- und herbewegt, kann aber keine Bewegung des Abtriebs bewirken, da es 
dessen mechanisches Potential nicht uberwinden kann. 
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Vorzugsweise kann mindestens eine Kupplungssperrvorrichtung bzw. ein 
Kupplungssperrelement fiber einen Aktor (z. B. einen Elektromotor) so in den 
Eingriffsbereich des Kupplungselements bewegt werden, dass dieses in seiner axialen 
und/oder radialen bzw. zur Bewegung des An- bzw. Abtriebs orthogonalen Bewegung 
gehindert wird. Die mechanische Interaktion zwischen Kupplungselement und 
Kupplungssperrelement ist vorzugsweise so gestaltet, dass das Kupplungselement nicht am 
tlbertragen der Nutzbewegung gehindert wird. 

Ober die zweite Fuhrungsanordnung wird nun die Bewegung des Kupplungselements auf den 
Abtrieb ttbertragen, wobei das Potential, beispielsweise die Wirkung der Potentialfeder, 
tlberwunden werden kann. 




Femer weist die Vorrichtung vorzugsweise einen weiteren, zweiten Widerstand bzw. ein 
weiteres, zweites mechanisches Potential auf; welcher bzw. welches mindestens in 
15 Teilbereichen eines relativen Bewegungsablaufes zwischen Antrieb und Abtrieb tlberwunden 
werden muss. Dieses mechanische Potential ist kleiner als das erste mechanische Potential, 
welches zur Bewegung des Abtriebes tlberwunden werden muss. Vorzugsweise bewirkt dieses 
mechanische Potential weiterhin, dass die Kupplungseinrichtung(en) bei Unterschreitung 
eines bestimmten Drehmomentes auf den Antrieb eine Position einnimmt bzw. einnehmen, 
20 die ein im wesentlichen kraftloses Bewegen der Kupplungssperrvorrichtung bzw. des 
Kupplungssperrelements in den und aus dem Eingrifisbereich ermoglicht. 

jfcosbesondere kann das Zusammenspiel zwischen Kupplungssperrelementen und 
Kupplungselementen so gestaltet werden, dass die Krafteinwirkungen durch das 
25 Kupplungselement eine Bewegungstendenz in Richtung starkerem bzw. sichererem Eingriff 
bewirken, so dass bei erst teilweisem Eingriff zu Beginn der Krafteinwirkung anschlieBend 
auf jeden Fall eine betriebssicherere Position eingenommen wird. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform wird das Kupplungselement impulsgesteuert 
30 bewegt, was insbesondere bei batteriebetriebener Anwendung bevorzugt wird. Hierbei werden 
An- Oder Abtrieb vorzugsweise iiber entsprechende Federmechanismen im Ruhezustand in 
entsprechende Positionen gebracht. Die Kopplung zwischen Aktor und 
Kupplungssperrvorrichtung bzw. Kupplungssperrelement erfolgt vorzugsweise liber em 
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Federeloment, so dass bdspidswdaa eta efamal gegabaner dateischar Impuls auf dsn Aklor 
nrccbaniscb zwisober^speiohsrt *, bi. sicb das Knpptangaotemsnt m ctasr gsagnsten 
Position befindet. Diss gilt fflr das Etakuppeln nnd/odsr Anskuppeta. Hisrdurch wnd 
insbssonders gewabrisistst, dass der gewOnsshts Zfstand onabhangig vom moobaruaoben 
5 Status angenommen wird. 

Die Kuppeleirmchtung ist gemaB bevorzugten Ausfuhrungsformen manipulationssicher 
ausgebildet. Vorzugsweise ist die Kuppeleinrichtung stoBsicher ausgebildet. Dies katm 
vorzugsweise dadurch erreicht werden, dass die wesentliehen Bewegungsrichtungen der 
10 Kuppeleinrichtung im Wesentlichen orthogonal zu den zu erwartendenden Stofirichtungen 
ausgefuhrt sind. Eine weitere bevorzugte AusfUhrungsform sieht Gegenmomente vor, die die 
durch den Stofi verursachten Krafte kompensieren. 

GemaB einem erfindungsgemaBen Verfahren insbesondere zur kuppelbaren ttbertragung einer 
Bewegung sowie entsprechender Krafte und Momente erfolgt eine Ausbildung und/oder 
Anordnung entsprechender Elemente und/oder deren Bewegung, wie im Zusanimenhang nut 
der Discission der erfmdungsgemaBen Vorrichtungen beschrieben, sowie das tlbertragen 
bzw. Kuppeln einer Bewegung sowie entsprechender Krafte und Momente mittels einer 
erfindungsgeniaBen Vorrichtung. 

Vorteilhaft ist die Verwendung bei SchheBvorrichtungen bzw. SchlieBmechanismen, 
insbesondere elektrischen imd/oder durch Transponder gesteuerten SchHefivorrichtungen. 
^besondere ist eine elektronische Positionsfeststellung des Kupplungssperrelements 
moglich, basierend auf der die Aktorsteuerung erfolgen kann. 

Nachstehend werden eine erfindungsgemafie Vorrichtung sowie ein erfindungsgemaBes 
Verfahren anhand einer bevorzugten Ausfuhrungsform unter Bezugnahme auf die 
Zeichnungen naher beschrieben. Es zeigen: 




30 Fig. 1 eine 



teilgeschnittene Seitenansicht einer erfindungsgemaBen Vorrichtung, wobei 



Fig. la eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen Vorrichtung ohne Krafteinwirkung am 
Antrieb bzw. Abtrieb darstellt; 
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Fig. lb die erfindungsgemlBe Vorrichtung im entkuppelten Zustand, bei Drehung des 
Antriebs, darstellt; 

Fig. 1c die erfmdungsgemaBe Vorrichtung im gekuppelten Zustand, bei Drehung des 
Antriebs, darstellt; und 

Fig 2 eine weitere bevorzugte Ausfuhrungsform einer Kuppeleinrichtung zur Verwendung 
nut einer erfindungsgemiiBen Vorrichtung bzw. einem erfindungsgemlBen 
Verfahren. 

Fig 1 zeigt eine bevorzugte erfmdungsgemaBe Vorrichtung 1 zur Ubertragung einer 
Wegung sowie entsprechender Krafte und Momente, wobei die Vorrichtung 1 einen Antneb 
2 und einen Abtrieb 3 aufweist. Antrieb 2 und Abtrieb 3 stehen ilber ein Kupplungselement 4 
miteinander in Verbindung bzw. sind durch dieses verkuppelt. Hierbei smd 
Kupplungselement 4 sowie Antrieb 2 und Abtrieb 3 derart ausgebildet, dass im entkuppelten 
Zustand eine Relativbewegung zwischen Antrieb 2 und Abtrieb 3 eine Bewegung des 
Kuppiungselements 4 bewirkt wird, die nicht geeignet ist, eine Bewegung des Antnebs 2 auf 
den Abtrieb 3 zu ubertragen. 

Hierzu weist das Kupplungselement 4 vorzugsweise mindestens einen Teil einer ersten 
und/oder zweiten Fuhrungseinrichtung auf; namlich mindestens eine erste 5 und mindestens 
eine zweite 6 Gleitflache, die jeweils mit mindestens einem am Antrieb 2 angeordneten Teil 
der ersten Fuhrungseinrichtung, namhch mindestens einem ersten Gleitelement 7, und 
mindestens einem am Abtrieb 3 angeordneten Teil der zweiten Fuhrungseinrichtung, namlich 
mindestens einem zweiten Gleitelement 8, kommunizieren. Hierbei sind sie Gleitflachen 5 
bzw 6 und die Gleitelemente 7 bzw. 8 vorzugsweise derart ausgebildet und/oder angeordnet, 
dass im entkuppelten Zustand eine Rotationsbewegung des Antriebs 2 eine im Wesentlichen 
axiale Bewegung des Kuppiungselements 4 bewirkt, wobei die axiale Bewegung des 
3 Kuppiungselements 4 im Wesentlichen keine Bewegung des Abtriebs 3 bewirkt. Femer 
bewirkt eine Rotationsbewegung des Antriebs 2 im gekuppelten Zustand vorzugsweise un 
Wesentlichen eine Rotationsbewegung des Kuppiungselements 4 wobei diese wiederum 
vorzugsweise im Wesentlichen eine Rotationsbewegung des Abtriebs 3 bewirkt 






Hierzu ist die mindestens eine erste Gleitflache 5 vorzugsweise beztiglich einer axialen 
Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 geneigt ausgebildet. In einer weiteren 
bevorzugten Ausfuhrungsform ist die mindestens eine erste GleitfUche 5 beztiglich einer 
Langsachse der Vorrichtung 1 geneigt ausgebildet. Weiterhin weist die mindestens eine erste 
Gleitflache 5 vorzugsweise zximindest teilweise einen oder mehrere Radien auf. In einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform gemaB Darstellung in Fig. 1 ist die mindestens eine erste 
Gleitflache 5 in Form einer mit Radien versehenen Einbuchtung ausgebildet. Vorzugsweise 
andern sich Radius und/oder Steigung der mindestens einen ersten Gleitflache 5 entlang ihrer 
Lange, urn beim Abgleiten und/oder Anliegen des mindestens einen ersten Gleitelements 7 an 
der ersten Gleitflache 5 eine definierte Bewegungs- und/oder Kraft- bzw. Momentubertragung 
zu bewirken. 

Das mindestens eine erste Gleitelement 7 ist vorzugsweise derart am Antrieb 2 angeordnet, 
dass es sich bei einer Drehung desselben im Wesentlichen auf einer etwa zu einer axialen 
Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 bzw. einer Langsachse der Vorrichtung 
senkrechten Ebene bewegt Hierbei Uegt es vorzugsweise auf mindestens einer ersten 
Gleitflache 5 des Kupplungselements 4 an und/oder gleitet an dieser ab. 

Die am Kupplungselement 4 angeordnete mindestens eine zweite Gleitflache 6 zum Kontakt 
mit dem am Abtrieb 3 angeordneten mindestens einen zweiten Gleitelement 8 ist 
vorzugsweise beztiglich einer axialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 bzw. 
.einer Langsachse der Vorrichtung 1 im Wesentlichen parallel ausgebildet. Das mindestens 
eine zweite Gleitelement 8 ist vorzugsweise derart angeordnet, dass es bei einer Drehung des 
Kupplungselements 4 bzw. des Abtriebs 3 im Wesentlichen auf einer zu einer axialen 
Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 zu einer Drehachse des Abtriebs 3 und/oder zu 
einer Langsachse der Vorrichtung 1 senkrechten Ebene bewegt wird, wobei es auf mindestens 
einer zweiten Gleitflache 6 anliegt und/oder an dieser abgleitet. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die mindestens eine zweite Gleitflache 6 durch eine 
im Kupplungselement 4 angeordnete Aussparung ausgebildet, besonders bevorzugt durch eine 
im Wesentlichen rechteclrige Aussparung, wie in Fig. 1 dargestellt 
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In einer bevorzugten Ausflihrungsform sind GleitflSchen und Gleitelemente bzw. deren 
Anordnung ans Antrieb, Abtrieb und Kupplungselement vertauscht angeordnet. 

Die dargestellte Ausflihrungsform weist ferner eine Kupplungsfeder 9 auf, die zwischen 
5 Kupplungselement 4 und Abtrieb 3 angeordnet ist, wobei sie das Kupplungselement 4 
gegenttber dem Antrieb und/oder dem Abtrieb 3 vorspannt. Vorzugsweise driickt die 
Kupplungsfeder 9 das Kupplungselement 4 bzw. mindestens eine erste Gleitflache 5 gegen 
mindestens ein erstes Gleitelement 7. 

10 GemaB einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsform weist der Abtrieb 3 mindestens einen 
Teil einer dritten Ftihnmgseinrichtung mit mindestens einer dritte Gleitflache 10 auf. Die 

•mindestens eine dritte Gleitflache 10 ist vorzugsweise bezuglich einer Rotationsachse des 
Abtriebs 3, einer axialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 und/oder einer 
LSngsachse der Vorrichtung 1 geneigt bzw. abgeschragt ausgebildet. Gemafi weiteren oder 
15 zusatzlichen bevorzugten Ausflihrungen der mindestens einen dritten Gleitflache 10 wird auf 
die Diskussion der mindestens einen ersten Gleitflache 5 verwiesen. 

Die Vorrichtung 1 weist ferner vorzugsweise mindestens einen Teil der dritten 
Fiihrungseinrichtung, namlich mindestens ein drittes Gleitelement 11 zum Kontakt mit 
20 mindestens einer am Antrieb 3 angeordneten dritten Gleitflache 10 auf. Das mindestens eine 
dritte Gleitelement 1 1 ist vorzugsweise an einer Ftihrung 12 angeordnet, wobei mindestens ein 
drittes Gleitelement 11 vorzugsweise in einer in der Ftihrung 12 ausgebildeten Fiihrungsnut 

•angeordnet ist. GemaB einer bevorzugten Ausflihrungsform verhindert die Ftihrung 12 bzw. 
die Fiihrungsnut 13 eine Verschiebung des mindestens einen dritten Gleitelements 11 entlang 
25 einer zur Drehachse des Abtriebs 3, zur axialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 
und/oder zu einer Langsachse der Vorrichtung 1 in etwa senkrechten Ebene. Besonders 
bevorzugt gewahrleistet die Fiihrung 12 bzw. die Fiihrungsnut 13 lediglich eine Verschiebung 
des mindestens einen dritten Gleitelements 11 entlang einer Drehachse des Abtriebs 3, einer 
axialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 und/oder einer Langsachse der 
30 Vorrichtung 1. Weiterhin weist die Vorrichtung 1 vorzugsweise eine an der Fiihrung 12 
angeordnete Potentialfeder 14 auf, die eine Vorspannung mindestens einen dritten 
Gleitelements 11 gegenttber dem Abtrieb 3 bewirkt. GemaB einer bevorzugten 
Ausflihrungsform, wie in Fig. 1 dargestellt, ist mindestens ein drittes Gleitelement 11 in 
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Kontakt mit mindestens einer dritten Gleitfiache 10 angeordnet, wobei es gegentiber dieser 
durch die Potentialfeder 14 vorgespannt ist. Hierbei driickt die Potentialfeder 14 das 
Gleitelement 11 gegen die Gleitfiache 10. Eine derartige Anordnung bewirkt ein 
mechanisches Potential des Abtriebs, das zur Drehung desselben ttberwunden werden muss. 

GemaB weiteren bevorzugten Ausfuhningsformen sind Fxihrung 12, Potentialfeder 14 und 
dritte Gleitfiache(n) 10 vorzugsweise im Wesentlichen senkrecht zu einer Drehachse des 
Abtriebs 3, einer axialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 und/oder einer 
L8ngsachse der Vorrichtung 1 angeordnet. Hierdurch kann bei gleicher Wirkung eine 
Reduzierung der axialen L3nge der Vorrichtung erreicht werden. 

Weiterhin weist die Vorrichtung vorzugsweise eine Kuppeleinrichtung bzw. einen 
'Kuppelmechanismus 15 auf, der in einer bevorzugten Ausfiihrungsfonn entsprechend der 
Darstellung in Fig. 1 einen Aktor 16, eine Kupplungssperrvorrichtung bzw. ein 
Kupplungssperrelement 17 sowie eine Speicher bzw. Widerstandsvorrichtung, hier 
Kupplungssperrenfeder 18, aufweist. 

Die Kuppeleinrichtung 15 ist vorzugsweise derart ausgebildet bzw. angeordnet, dass das 
Kupplungssperrelement 17 im Wesentlichen zwei Stellungen einnehmen kann, wobei eine 
Stellung einen nicht gekuppelten Zustand der Vorrichtung 1 bewirkt (Fig. la, Fig. lb) und 
wobei eine weitere Stellung einen gekuppelten Zustand der Vorrichtung bewirkt (Fig. lc). 
Somit kann die Kuppeleinrichtung 15 eine Kupplung sowie eine Entkupplung des Antriebs 2 
kmit dem Abtrieb 3 mittels des Kupplungselements 4 bewirken. Hierbei ist der jeweilige 
Zustand von der Stellung der Kuppeleinrichtung 1 5 abhangig. 

Die Kuppeleinrichtung 15 ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass die 
Kupplungssperrvorrichtung bzw. das Kupplungssperrelement 17 im entkuppeiten Zustand 
nicht mit dem Kupplungselement 4 in Eingriff steht und wobei die Kuppeleinrichtung 15 bzw. 
das Kupplungssperrelement 17 im gekuppelten Zustand derart zum Kupplungselement 4 
angeordnet ist, dass eine Beschrankung der Beweglichkeit des Kupplungselements 4 bewirkt 
wird. Entsprechend einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist das Kupplungselement 4 
mindestens einen Kupplungsabschnitt 19, der vorzugsweise als Vorsprung und besonders 
bevorzugt als umlaufender Vorsprung ausgebildet ist. Zur Erzeugung eines gekuppelten 
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Zustandes wird das Kupplungssperrelement 17 durch den Aktor 16 derart zum 
Kupplungselement 4 angeordnet, dass es im Wesentlichen eine axiale Beweglichkeit des 
Kupplungselements 4 beschrSnkt bzw. verhindert. Besonders bevorzugt verhindert die 
Kuppeleinrichtung 15 bzw. das Kupplungssperrelement 17 eine axiale Bewegung des 
5 Kupplungselements 4 durch einen Eingriff mit mindestens einem Kupplungsabschnitt 19. 

Die Kuppeleinrichtung 15 ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass der Aktor 16 das 
Kupplungssperrelement 17 gegen die Kupplungssperrenfeder 18 in die zur Kupplung 
geeignete Stellung positioniert. Hierbei ist die Kuppeleinrichtung 15 vorzugsweise derart 
10 ausgebildet, dass sich die Vorrichtung 1 ohne Energieeinwirkung, d.h. insbesondere ohne 
Tatigkeit der Aktors 16, im entkuppelten Zustand befindet. Vorzugsweise bewirkt die 

• Kupplungssperrenfeder 18 im ansonsten unbelasteten Zustand eine Positionierung des 
Kupplungssperrelements 17 in der entkuppelten Stellung. Durch die Betatigung des Aktors 
kann nun das Kupplungssperrelement gegen die Federkraft der Kupplungssperrenfeder 18 in 
15 die zum Kuppeln geeignete Stellung gebracht werden. Hierzu wird das 
Kupplungssperrelement 17 vorzugsweise in den Eingriffsbereich des Kupplungselements 4 
bzw. eines Kupplungsabschnitts 19 bewegt. In einer bevorzugten Ausfllhrungsform, wie in 
Fig. 1 dargestellt, ist der Aktor als Elektromotor ausgebildet, der vorzugsweise eine 
Exzenterscheibe 20 aufweist, durch die bei Drehung des Aktors eine Verschiebung des 
20 Kupplungssperrelements 17 bewirkt wird. Hierbei ist eine Bewegung des 
Kupplungssperrelements 17 durch den Aktor nur im Falle einer Zustandsanderung vom 
entkuppelten in den gekuppelten Zustand notig. Die Anderung vom gekuppelten in den 
^ entkuppelten Zustand erfolgt hierbei durch die Federkraft der Kupplungssperrenfeder 18. 

25 Zur naheren Beschreibung der Auswrrkung des gekuppelten bzw. des nicht gekuppelten 
Zustands der Vorrichtung wird insbesondere auf die Fig. lb bzw. lc verwiesen. Befindet sich 
die Vorrichtung 1 im entkuppelten Zustand (Fig. lb), bewirkt eine Relativbewegung zwischen 
Antrieb 2 und Abtrieb 3, hier dargestellt eine Drehung des Antriebs 2, keine Bewegung des 
Abtriebs 3, insbesondere da dessen mechanisches Potential nicht uberwunden werden kann. 

30 Der Antrieb 2 steht liber ein erstes Gleitelement 7 und eine erste Gleitflache 5 mit dem 
Kupplungselement 4 in Verbindung. Erfolgt nun eine Drehbewegung des Antriebs 2, bewirkt 
dies auf Grund der angeschragten Gleitflache des Kupplungselements 4 dessen Verschiebung 
in axialer Richtung gegen die Kraft der Kupplungsfeder 9. Hierbei wird liber das mindestens 
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line erste Gleitelement 7 eine axiale und eine radiale Kxaftkomponente auf das 
Kupplungselement 4 ttbertragen. Hierbei bewirkt die axiale Komponente eine Verschiebung 
des Kupplungselements in die durch die Pfeil X dargestellte Richtung. Eine derartige 
Verschiebung des Kupplungselements 4 bewirkt keine Bewegungsttbertragung auf den 
Abtrieb 3, da das am Abtrieb 3 angeordnete mindestens eine zweite Gleitelement 8 an den im 
Wesentlichen parallel zur axialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements 4 angeordneten 
zweiten Gleitflachen 6 anliegt bzw. abgleitet, wobei diese in LSngsrichtung keine Bewegung 
Oder Kraft tiber das mindestens eine zweite Gleitelement 8 auf den Abtrieb 3 ttbertragen. In 
der praktischen Anwendung wirkt durch die Neigung der mindestens einen ersten Gleitfiache 
weiterhin eine radiale Kraft auf das Kupplungselement 4, die ein Drehmoment auf das 
Kupplungselement 4 bewirkt. Hierdurch ist das Kupplungselement 4 versucht, sich urn seine 
axiale Verschiebungsrichtung zu drehen, wobei mindestens eine der zweiten Gleitflachen 6 
auf mindestens ein zweites Gleitelement 8 so wirkt, dass eine, in der Darstellung senkrechte, 
Kraft auf das zweite Gleitelement 8 wirkt bzw. ein Drehmoment auf den Abtrieb 3 ttbertragen 
15 wird. Hierbei ist das iibertragende Drehmoment jedoch so gering, dass es nicht in der Lage ist, 
das mechanische Potential des Abtriebs 3, das gegen eine Drehbewegung desselben gerichtet 
ist, zu (lberwinden. Demnach wird das Kupplungselement 4 im entkuppelten Zustand durch 
eine Drehung des Antriebs 2 in axialer Richtung bewegt, sofern die durch die Drehung des 
Antriebs 2 bewirkte, auf das Kupplungselement 4 wirkende Kraft groBer ist als die durch die 
20 Kupplungsfeder 9 der axialen Verschiebung des Kupplungselements 4 entgegengestellte 
Kraft, wobei jedoch keine rotatorische Bewegung des Abtriebs bewirkt wird, da dessen 
mechanisches Potential nicht ttberwunden werden kann. 





Wird nun die Vorrichtung gekuppelt, d.h. wird das Kupplungssperrelement 17 ttber den 
Exzenter 20 des Aktors 16 gegen die Kraft der Kupplungssperrenfeder 18 in den 
Eingriffsbereich des Kupplungselements 4 bewegt, verhindert es eine Axialbewegung des 
Kupplungselements 4 durch Eingriff mit dem Kupplungselement 4 bzw. mit dem 
Kupplungsabschnitt 19. Erfolgt nun eine Drehung des Antriebs 2, hindert das 
Kupplungssperrelement 17 das Kupplungselement 4 an einer axialen Verschiebung, nicht aber 
30 an einer Drehung, so dass die Drehung des Antriebs 2 tiber mindestens ein erstes Gleitelement 
7 und mindestens eine geneigte Gleitfiache 5 in eine Drehbewegung des Kupplungselements 4 
ttbertragen wird. Die Verhinderung einer axialen Bewegung des Kupplungselements 4 
verhindert somit im Wesentlichen ein Gleiten eines Gleitelements 7 entlang einer Gleitfiache 
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5, so dass die Drehbewegung des Antriebs 2 auf das Kupplungselement 4 tlbertragen wird 
(Fig. lc). Die Drehbewegung des Antriebs 2 wird nun fiber das Kupplungselement 4 bzw. 
Gleitelement 7, Gleitflache 5, Gleitflache 6 und Gleitelement 8 auf den Abtrieb 3 tlbertragen. 
Da das zur Drehbewegung des Antriebs 2 eingebrachte Drehmoment nun nicht in eine axiale 

5 Verschiebung des Kupplungselements 4 umgewandelt wird, sondern iiber das 
Kupplungselement 4 auf den Abtrieb 3 tlbertragen wird, kann die Wirkung bzw. der 
Widerstand der Potentialfeder iiberwunden werden und somit eine Drehung des Abtriebs 3 
erfolgen. Das Kupplungssperrelement 17 verhindert bzw. behindert somit eine axiale 
Bewegung des Kupplungselements 4, hindert bzw. behindert dieses aber nicht am Drehen, da 

10 die axiale Gegenkraft iiber die Gleitflache 5 tlbertragen wird. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist das Kupplungssperrelement 17 und/oder das 
Kupplungselement 4 bzw. der Kupplungsabschnitt 19 so ausgebildet, dass Krafteinwirkungen 
durch das Kupplungselement 4 auf das Kupplungssperrelement 17 eine Entlastung des Aktors 
15 bewirken. Hierbei sind die Kontaktflachen von Kupplungssperrelement 17 und 
Kupplungselement 4 bzw. Kupplungsabschnitt 19 vorzugsweise derart abgeschragt 
ausgebildet, dass eine axiale Krafteinwirkung des Kupplungselements 4 auf das 
Kupplungssperrelement 17 eine Bewegungstendenz des Kupplungssperrelements in Richtung 
starkerem bzw. sichererem Eingriff bewirkt, so dass bei erst teilweisem Eingriff zu Beginn der 
20 Krafteinwirkung anschlieflend auf jeden Fall bzw. im Wesenthchen eine betriebssicherere 
Position eingenommen wird und weiterhin eine Arretierung des Kupplungssperrelements 17 
in der gekuppelten Stellung gewahrleistet wird und seine Rtickkehr in die entkuppelte 
Stellung verhindert wird, so lange das Drehmoment, das vom Antrieb auf den Abtrieb 
tibertragen wird, einen bestimmten Wert nicht unterschreitet. Die Kontaktflachen des 
25 Kupplungssperrelements 17 und des Kupplungselements 4 bzw. des Kupplungsabschnitts 19 
weisen in weiteren bevorzugten Ausfuhrungsformen weitere, sich von den dargestellten 
Oberflachengeometrien unterscheidende, Ausbildungen auf, wobei sie jedoch die oben 
beschriebenen Funktionen erfUllen. 

30 Nach erfolgter Drehung des Antriebs 2 und der Verschiebung des Kupplungselements 4 
bewirken Kupplungsfeder 9 und/oder Potentialfeder 14 vorzugsweise eine Mckstellung der 
einzelnen Elemente, i.e. Antrieb 2, Kupplungselement 4 und/oder Abtrieb 3, in die 
Ausgangsposition (vgl. Fig. la). Wie in Fig. 1 dargestellt, sind in einer bevorzugten 
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Ausfiihrungsform Antrieb 2, Abtrieb 3 sowie Ftihrung 12 und Kuppeleinrichtung 15 derart 
gelagert, dass eine axiale Verschiebung, d.h. in Richtung oder gegen Richtung des Pfeils X in 
Fig. lb verhindert bzw. im Wesentlichen beschrSnkt wird, 

5 In bevorzugten Ausfuhrungsformen sind die ersten, zweiten und dritten Gleitelemente 7, 8, 1 1 
sowie die ersten, zweiten und dritten Gleitfiachen 5, 6, 10 auBerhalb der Drehachse der 
Vorrichtung 1 angeordnet. Entsprechend einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform sind 
Antrieb 2, Kupplungselement 4, Abtrieb 3 und/oder Ftihrung 12 im Wesentlichen 
symmetrisch und/oder rotationssymmetrisch ausgebildet. Entsprechend einer weiteren 

10 erfindungsgemaBen Ausfiihrungsform ist der Aktor 16 batteriebetrieben und entsprechend 
einer weiteren oder zusatzlichen Ausfiihrungsform impulsgesteueit GemSB einer weiteren 

• Ausfiihrungsform weist der Aktor von den beschriebenen abweichende, fur die Erfullung der 
beschriebenen Funktion geeignete Ausbildungen auf. 

15 Fig. 2 zeigt eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform einer Kuppeleinrichtung 15 zur 
Verwendung mit einer Vorrichtung, beispielsweise einer Vorrichtung wie in Fig. 1 dargestellt 
und oben beschrieben. An dieser Stelle wird daher ledigUch auf die zur oben beschriebenen 
Ausfiihrungsform unterschiedlich ausgebildeten Merkmale eingegangen. Fig. 2 zeigt eine 
Kuppeleinrichtung 15, zur Kupplung einer Kupplungselements 4, mit einem Aktor 16, einem 

20 Exzenter 20, einer Kupplungssperrvorrichtung bzw. einem Kupplungssperrelement 17 sowie 
einer Speicher- bzw. Widerstandsvorrichtung, hier Kupplungssperrenfeder 18. Fig. 2a zeigt 
den Aktor 16 bzw. Exzenter 20 in neutraler bzw. entkuppelter Stellung, das 

• Kupplungssperrelement 17. befindet sich ebenfalls in entkuppelter Stellung. Fig. 2b zeigt den 
Aktor 16 gekuppelter Stellung, wobei eine Einkupplung des Kupplungssperrelements 17 
25 durch die Stellung des Kupplungselements 4 verhindert wird. In diesem Fall ist die 
Positionsinformation bzw. die Positionierungsenergie fiir die Positionierung des 
Kupplungssperrelements 17 in gekuppelter Stellung in der Kupplungssperrenfeder 18 
gespeichert. Bewegt sich das Kupplungselement 4 in eine ein einkuppeln zulassende Position, 
wie in Fig. 2c zu sehen, positioniert die Kupplungssperrenfeder 18 das 
30 Kupplungssperrelement 17 durch die gespeicherte Energie in die gekuppelte Position. Die 
Stellung des Aktors 16 bleibt unverandert. Umgekehrt zeigt Fig. 2d- das 
Kupplungssperrelement 17 in gekuppelter Stellung, also im Eingriff mit dem 
Kupplungselement 4, wobei sich der Aktor 16 in neutraler bzw. entkuppelter Stellung 
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befindet Auch in diesem Fall ist die Positionsinformation bzw. die Positionierungsenergie fiir 
die Positionierung des Kupplungsspeirelements 17 in der Kupplungssperrenfeder 18 
gespeichert Bewegt sich nun das Kupplungselement 4 in eine ein Entkuppeln zulassende 
Position, positioniert die Kupplungssperrenfeder 18 das Kupplungssperrelement 17 durch die 
5 gespeicherte Energie in die neutrale bzw. entkuppelte Position, wie in Fig. 2a zu sehen. 

Wie sich aus den vorstehend beschriebenen Ausfilhrungsformern ergibt, sind die 
erfindungsgemSBen Vorrichtungen vorzugsweise Manipulationssicher ausgebildet. Eine 
zus£Ltzliche Manipulationssicherheit wird weiterhin beispiels- und vorzugsweise dadurch 
10 erreicht, dass das Kupplungssperrelement 17 in Richtung der Vorrichtungsiangsachse gesttitzt 
und senkrecht angeordnet ist sowie dass der Aktor 16 quer zur Vorrichtungsiangsachse 

• angeordnet ist. Durch eine derartige Anordnung wirkt bei einem Schlag oder StoB in 
LSngsrichtung auf die Vorrichtung, wie beispielsweise bei einer Verwendung als 
SchlieBvorrichtung bei einem Schlag gegen dieselbe, keine oder nur eine geringe Kraft auf 
15 den Aktor 16, die zu einer Verstellung desselben geeignet ware sowie keine oder nur eine 
geringe Kraft in Kuppel- bzw. Entkuppelrichtung des Kupplungssperrelements 17. 

GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsfonn, sind die Vorrichtung bzw. Verfahren 
derart ausgebildet, dass eine axiale und/oder radiale Bewegung des Antriebs tiber eine 
20 entsprechende Anordnung der einzelnen Elemente, eine axiale und/oder radiale Bewegung des 
Abtriebs bewirkt, wobei die Bewegung des Antriebs auf den Abtrieb durch inindestens ein 
Kupplungselement entsprechend kuppelbar ist. Weitere bevorzugte Ausftihrungsfonnen 
M m er S e ben sich durch eine Kombination verschiedener bevorzugter Ausfuhrungsformen. Ferner 
kSnnen mehrere Vorrichtungen mit einander verbunden, beispielsweise hintereinander 
25 angeordnet, sein bzw. ein oder mehrere Antriebe, Abtriebe, Kupplungselemente, 
Fuhrungsvonichtungen, Kuppeleinrichtungen usw. aufweisen, die miteinander und 
untereinander in Verbindung bzw. Wirkverbindung stehen. 

Weitere bevorzugte Ausfuhrungsformen kuppeln sinngem&B translatorische, start rotatorischer 
30 Bewegungen. 

GemSB einem erfindungsgemaBen Verfahren erfolgt eine Obertragung einer Bewegung sowie 
entsprechender Krafte und Momente entsprechend der beschriebenen Funktionsweise einer 
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erfindungsgemftBen Vorrichtung und in einem weiteren bevorzugten Verfahren unter 
Verwendung einer erfindungsgemSBen Vorrichtung. 

Entsprechend weiterer bevorzugter Ausftihrungsformen sind die unterschiedlichen 
5 beschriebenen bevorzugten Ausftihrungsformen beliebig miteinander kombinierbar und 
gegeneinander austauschbar, wobei aus UbersichtUchkeitsgriinden auf eine detaillierte 
Diskussion staitlicher alternativer Ausftihrungsformen verzichtet wird. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung und das erfindungsgemaBe Verfahren eignen sich 

10 insbesondere zur Anwendung im Bereich von SchlieBvorrichtungen und 
Verschlussmechanismen. Die erfindungsgemaBe Vorrichtung und das erfindungsgemaBe 
/^^^ Verfahren erlauben insbesondere die Kupplung eines An- und eines Abtriebs mit einem sehr 
^mSJ geringen Energiebedarf, wobei insbesondere eine sichere Entkupplung bei im Wesentlichen 
lastlosem Antrieb gewShrleistet ist. Weiterhin lasst sich die Kupplung mit einem bistabilen 

15 Aktor schalten und erlaubt ein sicheres Auskuppeln bei bistabilem Aktor. Ferner erlaubt die 
erfindungsgemaBe Vorrichtung bzw. das erfindungsgemaBe Verfahren in einer bevorzugten 
Ausfiihrungsform ein Auskuppeln nur dann, wenn eine Kraft bzw. ein Moment, die bzw. das 
zwischen An- und Abtrieb vorhanden ist, einen bestimmten Wert imterschreitet. Hierbei kann 
die Steuerung des Kupplungsvorgangs vorteilhafterweise nahezu kraftlos erfolgen. Ferner 

20 bewirkt die erfindungsgemaBe Vorrichtung und das erfindungsgemaBe Verfahren, dass 
Krafteinwirkungen durch das Kupplungselement auf den Kuppelmechanismus vorzugsweise 
eine Entlastung des Aktors bewirken, so dass unabhSngig vom mechanischen Status zwischen 
m m An- und Abtrieb eine sichere Riickkehr des Aktors in den ausgekuppelteri Zustand ermoglicht 
wird. Somit bewirkt die erfindungsgemaBe Vorrichtung und das erfindungsgemaBe Verfahren 

25 eine einfache, funktibnssichere und manipulationssichere kuppelbare Ubertragung einer 
Bewegung sowie entsprechende Krafte und Momente. Weiterer oder zusatzlicher Vorteil der 
vorliegenden Erfindmig ist weiterhin eine verbesserte Handhabbarkeit und ein verbessertes 
Drehgefuhl, insbesondere durch die Bereitstellung einer vergleichbaren SchheBkraft bzw. 
einer der SchlieBkraft entgegengesetzten Kraft im entkuppelten wie im gekuppelten Zustand. 

30 



18 



> 

DE-Patentanmeldung 

Simons und Voss 

Unser Zeichen: HI 104 DE 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung (1), insbesondere zur Obertragung einer Bewegung sowie entsprechender 
KrMfte und/oder Momente, aufweisend einen Antrieb (2) und einen Abtrieb (3), wobei 
Antrieb (2) und Abtrieb (3) iiber mindestens ein Kupplungselement (4) derart 
verkuppelt sind, dass im entkuppelten Zustand eine Bewegung des Antriebs (2) eine 
Bewegung des Kupplungselements (4) bewirkt, die nicht geeignet ist, eine Bewegung 
des Antriebs (2) auf den Abtrieb (3) zu tibertragen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Bewegung des Antriebs (2) im entkuppelten 
Zustand durch die Bewegung des mindestens einen Kupplungselements (4) nicht auf 
den Abtrieb (3) ttbertragbar ist, da dessen mechanisches Potential nicht iiberwindbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, ferner aufweisend eine Kuppeleinrichtung (15), 
die eine Kupplung sowie eine Entkupplung des Antriebs (2) mit dem Abtrieb (3) mittels 
des mindestens einen Kupplungselements (4) bewirken kann. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, wobei die Kuppeleinrichtung (15) im entkuppelten 
Zustand im Wesentlichen nicht mit dem mindestens einen Kupplungselement (4) in 
Eingriffsteht 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 3 oder 4, wobei die Kuppeleinrichtung (15) im 
gekuppelten Zustand eine Beschrankung der Beweglichikeit des mindestens einen 
Kupplungselements (4) bewirkt. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 5, wobei die Kuppeleinrichtung (15) 
mindestens eine Kupplungssperrvorrichtung bzw. ein Kupplungssperrelement (17) zur 
BeschrMnkung der Beweglichkeit des mindestens einen Kupplungselements (4) im 
gekuppelten Zustand aufweist. 
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7. Vorrichtung nach Anspruch 6, wobei zum Bewegen des Kupplungssperrelements (17) 
vom entkuppelten Zustand in einen gekuppelten und/oder vom gekuppelten Zustand in 
den entkuppelten ein mechanisches Potential tiberwunden werden muss. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, wobei das Zusammenspiel zwischen 
Kupplungssperrelementen (17) und Kupplungselement(en) (4) so gestaltet ist, dass die 
Krafteinwirkungen durch das mindestens eine Kupplungselement (4) eine 
Bewegungstendenz in Richtung stSrkerem bzw. sichererem Eingriff bewirken, so dass 
bei erst teilweisem Eingriff zu Beginn der Krafteinwirkung anschliefiend im 
WesentUchen eine betriebssicherere Position eingenommen wird. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 6, 7 oder 8, wobei die Kuppeleinrichtung (15), ferner einen 
Aktor (16) zur Positionierung des Kupplungssperrelements (17) aufweist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Aktor (16) geeignet ist, eine Verschiebung des 
Kupplungssperrelements (17) fiber ein mechanisches Potential in eine zur Kupplung 
geeignete Position zu bewirken. 

11. Vorrichtung nach einem der Ansprfiche 8, 9 oder 1 0, wobei der Aktor bistabil ist. 

12. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprfiche, wobei die Kuppelvorrichtung 
derart stofl- bzw. manipulationssicher ausgebildet ist, dass die Bewegungsrichtungen der 
Kuppeleinrichtung (15) im Wesentlichen orthogonal zu den zu erwartenden 
Stofirichtimgen ausgeftihrt sind und/oder Gegenmomente die durch den StoJJ 

| verursachten Krafte kompensieren. 

13. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei zu einer Relativbewegung 
zwischen Antrieb (2) und Abtrieb (3) ein mechanisches Potential tiberwunden werden 
muss, wobei dieses Potential geringer als ein mechanisches Potential des Abtriebs (3) 
ist. 

14. Vorrichtung nach einem der Ansprfiche 6 bis 13, wobei das Potential bewirkt, dass bei 
Unterschreiten einer bestimmten Kraft am Antrieb (2) mindestens ein 
Kupplungssperrelement (17) im WesentUchen kraftlos in eine Kupplungsposition ein- 
und/oder ausgebracht werden kann. 
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15. Vorrichtung nach einem der vdrstehenden Ansprttche, wobei Antrieb (2) und Abtrieb 
(3) ttber das mindestens eine Kupplungselement (4) derart gekuppelt sind, dass bei 
entkuppeltem Zustand eine Bewegung des Antriebs (2) eine hiemi orthogonale 
Bewegungskomponente des Kupplungselements (4) bewirkt und dass eine Bewegung 
des Antriebs (2) im gekuppelten Zustand im Wesentlichen eine gleichsinnige Bewegung 
des Kupplungselements (4) bewirkt, 

16. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprttche, wobei Antrieb (2) und Abtrieb 

(3) ilber das mindestens eine Kupplungselement (4) derart gekuppelt sind, dass bei 
entkuppeltem Zustand eine Bewegung des Abtriebs (3) bei stehendem Antrieb (2) eine 
hierzu orthogonale Bewegungskomponente des mindestens einen Kupplungselements 

(4) bewirkt und dass eine Bewegung des Abtriebs (3) im gekuppelten Zustand im 
Wesentlichen eine gleichsinnige Bewegung des mindestens einen Kupplungselements 
(4) bewirkt. 

17. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprttche, wobei eine zur 
Bewegungsrichtung des Antriebes im Wesentlichen orthogonale Bewegung des 

• mindestens einen Kupplungselements (4) im Wesentlichen keine Bewegung des 
Abtriebs (3) bewirkt. 

18. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprttche, wobei eine Rotationsbewegung 
des mindestens einen Kupplungselements (4) im Wesentlichen eine Rotationsbewegung 
des Abtriebs (3) bewirkt. 

1 19. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprttche, wobei das mindestens eine 
Kupplungselement (4) ttber mindestens eine erste Ftthrungseinrichtung (5, 7) mit dem 
Antrieb (2) in Beziehung steht. 

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei die mindestens eine erste Fuhrungseinrichtung 
(5, 7) mindestens eine erste Gleitflache (5) zum Kontakt mit mindestens einem ersten 
Gleitelement (7) aufweist. 

21. Voixichtung nach Anspruch 19 oder 20, wobei die mindestens eine erste Gleitflache (5) 
beziiglich einer axialen Bewegungsrichtung des Kupplungselements (4) geneigt 
ausgebildet ist. 
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22. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 20 oder 21, wobei sich das mindestens eine am 
Antrieb angeordnete erste Gleitelement (7) bei einer Drehung des Antriebs (2) im 
Wesentlichen auf einer im Wesentlichen zu einer axialen Bewegungsrichtung des 
mindestens einen Kupplungselements (4) senkrechten Ebene bewegt, wobei es auf 
mindestens einer ersten Gleitflache (5) anliegt und/oder an dieser abgleitet. 

23. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei das mindestens eine 
Kupplungselement (4) mindestens ein zweite Filhrungseinrichtung (6, 8), die mit dem 
Abtrieb (3) in Beziehung steht, aufweist. 

24. Vorrichtung nach Anspruch 23, wobei die mindestens eine zweite Fiihrungseinrichtung 
mindestens eine zweite Gleitflache (6) zum Kontakt mit mindestens einem zweiten 
Gleitelement (8) aufweist 

25. Vorrichtung nach Anspruch 24, wobei die mindestens eine zweite Gleitflache (6) 
beztiglich einer axialen Bewegungsrichtung des mindestens einen Kupplungselements 
(4) im Wesentlichen parallel ausgebildet ist. 

26. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 24 oder 25, wobei sich das am Abtrieb (3) 
angeordnete zweite Gleitelement (8) bei einer Drehung des mindestens einen 
Kupplungselements (4) im Wesentlichen auf einer im Wesentlichen zu einer axialen 
Bewegungsrichtung des mindestens einen Kupplungselements (4) senkrechten Ebene 
bewegt wobei es auf mindestens einer zweiten Gleitflache (6) anliegt und/oder an dieser 
abgleitet. 

27. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspriiche, wobei der Abtrieb zur Erzeugung 
eines mechanischen Potentials mit mindestens einer dritten Fuhrungseinrichtung (10, 
1 1) in Beziehung steht. 

28. Vorrichtung nach Anspruch 27, die mindestens eine dritte Fuhrungseinrichtung 
mindestens eine dritte Gleitflache (10) zum Kontakt mit mindestens einem in einer 
Fuhrung (12) angeordneten dritten Gleitelement (1 1) aufweist. 

29. Vorrichtung nach Anspruch 28, wobei die mindestens eine dritte Gleitflache (10) 
. beztiglich einer Rotationsachse des Abtriebs (3) geneigt ausgebildet ist. 
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30. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 28 oder 29, wobei sich das in einer Fuhrung 
(12) angeordnete mindestens eine dritte Gleitelement (11) bei einer Drehung des 
Abtriebs (3) im Wesentlichen entlang der Drehachse des Abtriebs (3) bewegt. 

31. Voirichtung nach einem der Anspruche 28 bis 30, wobei das mindestens eine dritte 
Gleitelement (1 1) gegen die mindestens eine dritte GleitflSche (10) vorgespannt ist. 

32. Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprttche, wobei das Kupplungselement (4) 

gegen den Abtrieb (3) und/oder gegen den Antrieb (2) vorgespaimt ist. 
c 

33. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 9 bis 32, wobei der Aktor (16) ixber einen 
Transponder betatigbar ist. 

1 34. Verfahren, insbesondere zur kuppelbaren Obertragung einer Bewegung sowie 
entsprechender Krafte und/oder Momente unter Verwendimg einer Vorrichtung nach 
einem der Ansprttche 1 bis 33. 

35. SchlieBvorrichtung mit einer Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 34. 

36. Schhefivorrichtung nach Anspruch 35, wobei die SchlieBvorrichtung elektrisch 
betatigbar ist. 

37. SchlieBvorrichtung nach Anspruch 35 oder 36, wobei der Aktor und/oder die 
Vorrichtung ttber einen Transponder betatigbar ist/sind. 
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Zusammenfassung 



Bewegungsubertragungsvorrichtung und -verfahren 



Die vorliegende Erfindung betriflt eine Vorrichtung und ein Verfahren, insbesondere zur 
Ubertragung einer Bewegung sowie entsprechender Krafte bzw. Momente und insbesondere 
einer Drehbewegung, wobei die Ubertragung lediglich in einem gekuppelten Zustand, nicbt 
aber in einem entkuppelten Zustand erfolgt. Derartige Vorrichtungen und Verfahren werden 
insbesondere im Bereich von SchlieBvorrichtungen, wie beispielsweise Tur- oder 
Tresorschlossern und dergleichen, eingesetzt. 

Die Vorrichtung, insbesondere zur Ubertragung einer Bewegung sowie entsprechender Krafte 
und/oder Momente, weist. einen Antrieb und einen Abtrieb auf, wobei Antrieb und Abtrieb 
iiber Kupplungselement derart verkuppelt sind, dass im entkuppelten Zustand eine Bewegung 
des Antriebs eine Bewegung des Kupplungselements bewirkt, die nicht geeignet ist, eine 
Bewegung des Antriebs and den Abtrieb zu iibertragen. 
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